YnatcTBO 32 yTBPAYBaHEHA rPeLku
Uputstvo za dijagnozukvarova
WHCTpyKUMS Ans AMarHOCTMKN B Criy4ae HancnpasHoOCTY

Guide de détection dejpannes

Anleitung zur Fehlerfestéllung:




Instructions for replacing a Clutch (KIT)

Clutch (KIT) is composed of Clutch Cover, Clutch Disc and Release bearing.

For the best results and optimal lasting period, it is recommended to replace all three parts together.

When replacing the Clutch it is necessary to take care on following:

1. Clutch Cover, Clutch Disc and Release bearing should be dimensionally compatible to the replaced parts.

Flywheel should be in good condition - without recesses on the friction surface, and friction surface not to be glassy
not to be burnt out).

38 Screws, for fixing the Clutch Cover with flywheel, not to be damaged. Especially screws coil.

4, Rear bearing on the Crankshaft not to be damaged (turning with difficulties) - it is recommended Rear bearing to be
replaced.

5 QOil leaking - not to have traces of oil or grease on Clutch (KIT). If they exist - to fix the damaged places.

6. Sleeve for directing the Release bearing to be properly placed and without damages.

7. Release fork not to be worn out, especially on the joints.

8. Clutch axis not to be damaged or worn out. Axis should be lubricated with thin layer of grease.

9. Clutch cord to be undamaged and properly assembled.

10. Central guiding release mechanism not to be worn out.

1. During assembly, to be used tools for disc aligning - and to ensure that the right side of the Clutch Disc is turned
toward

the flywheel.

12. Screws for fixing the Clutch Cover on flywheel should be tightened diagonally.

13. Position on the Gear box should be chosen carefully during Clutch (KIT) fitting. It is not allowed the gear box to

"hang" on the Clutch Disc.
MHCTpyKUMM 32 3aMeHa Ha cnojHuua

CnojHunuara ja couMHyBaaT HanagHo Teno, AUCK U UCKITYYHO NeXULLTE.
3apagu 0be3benyBane Ha oNTMMAreH BEK HA TPAeHe Ha CrojHuLaTa, Hajgobpo e Aa ce U3BpLUM 3aMeHa Ha CUTE TpU
Oenosu

3aeHo.

Mpun 3ameHaTa Ha cnojHMuaTa NnoTpebHo e Aa ce BHMMaBa Ha CnegHoTo :

1. HanagHoTo Teno, AUCKOT 1 UCKIyYHOTO nexuiTe Tpeba Aa ce AMMEH3MOoHanHoO KoMNaTubmnH1 Ha OHKE LUTO ce
3amMeHyBaar.

2. 3amaeuoT ga e Bo gobpa coctojba - Aa HeMa BonabHaTUHM NO pUKLIMOHaTa NOBPLUMHA U A He e

3acTakneHa (nperopeHa) puvKLMoHaTa NoBpLUMHA Ha 3aMaeLoT.

3% 3aBpTkUTE 3a NPULBPCTYBakE HA HaNagHOTO TEMO CO 3aMaeLoT Aa He Ce OLUTETEHN , 0COOEHO HaBOjOT Ha
3aBPTKUTE.

4, Munot narepoT kaj KONeHeCcToTo BpaTUIIO Aa He e OLUTETEH UMM TELLKO Aa Ce BPTU-Ce npernopadysa Aa ce Brpaau
HOB.

B VcTtekyBare Ha Macro -ga Hema Tpary og Macrio UM MacT Mo crojkaTa, AOKOMKY MMa fa ce perynupa v nonpasat
MecTaTta of Kaje foara Toa.

6. YaypaTa 3a BogeH-€e Ha MCKITYyYHMOT fnarep Aa € UCNpaBHO HaMeCTeHa 1 Aa HeEMa OLUTETyBaH-A .

7. [a Hema nctpoLlyBare Ha UcKyyYHaTa BunyLlKa, ocobeHo Ha 3rnoboBuTe.

8. CnojHu4kaTa OCoBMHa [a He € OLITEeTeHa , UCTPOLLEHa , NOTpebHO e nctarta Aa e nogMadkaHa Co TEHOK Crloj Ha
macrT.

9. Cajnara 3a crnojHuuarta Aa Hema OLITETYBake 1 Aa € NPaBUiTHO MOHTMpPaHa.

10. LleHTpanHWoT nCKnyYeH MexaHn3am 3a Bogeh-e Aa Hema NCTPOLLYBaH-E.

11. lMpn MOHTaXxaTa ga ce KOPUCTY anaT 3a LEHTPUpake Ha OUCKOT (MOHTaXXEH TPH) 1 NpuUTOa Aa Ce BHMMaBa Ha
CTpaHaTa Ha OUCKOT Koja Tpeba ga ce MOHTMpa of Kaj 3aMaeLoT.

12. 3aBpTKMTE 3a NPULIBPCTYBake Ha HAMA4HOTO TENMO 3a 3aMaeLloT MPU MOHTaXarta Ja Ce cTeraar AujaroHasnHo.
13. [Mpn MOHTaxaTa Ha crojHuuaTa Aa ce BHYMaBa Ha NocTaByBake Ha MEHYBaYOT, O4HOCHO Aa He ce A403BOMu

MeHYBa40T Oa BUCU Ha OUCKOT.
Instrukcije za zemenu kvacila (SET)

Kvacilo (SET) je sastavljan iz Korpe Kvacila, Lamele Kvacila i Iskljuénog lezaja

Za najbolje rezultate i optimalan period trajanja, preporucljivo je menjati sva tri dela zajedno.

Kod zamene kvacila neophodno je obratiti paznju na sledece:

1. Korpa Kvacila, Lamela Kvadcila i Iskljuéni leZzaj moraju biti dimenzionalno kompatibilni sa menjanim delom.

2. Zamajac mora biti u dobrom stanju — bez udubljenja na frikcionoj povrsini, i frikciona povrSina ne sme biti stakleno
glatka (spaljena)

& Zavrtnjevi, za osiguravanje Korpe Kvacila sa zamajcem, da ne budu oste¢eni. Naroc€ito navoj zavrtnja.

4, Zadniji lezaj na Radilici da ne bude ostec¢en (da se teze okrece) — preporudljivo je da Zadnji lezaj bude zamenjen.
58 Curenje ulja — da ne bude tragova ulja ili masti na Kvacilu (SET). Ako postoje — popraviti oStecena mesta.

6. Caura za usmeravanije Iskljuénog lezaja da bude odgovarajuée postavljena i bez osteéenja.

7. Isklju€na viljuSka da ne bude dotrajala, narocito na zglobovima.

8. Spojni¢ka osovina da ne bude ostec¢ena ili dotrajala . Osovine trebaju biti podmazane tankim slojem masti.

9. Sajla kvacila mora biti neoStecena i propisno postavljena.

10. Mehanizam za usmeravanje da ne bude dotrajao.

11. U toku sklapanja, da se koristi alat za centriranje lamele — i da se proveri da odgovarajuc¢a strana lamele bude
okrenuta

ka zamajcu.

12. Zavrtnji za zatezanje Korpe Kvacila na Zamajac moraju da se zatezu dijagonalno.

13. Pozicija Menjaca treba biti birana pazljivo tokom sklapanja Kvacila (SET). Nije dozvoljeno da Menjac¢ “visi” na Lameli

Kvacdila.



RUEN

FAULT: Clutch noise.
Broken damper springs.

REASON: Unsuitable disc
fitted in.

INSTRUCTIONS: Ensure
that the disc is suitable for
the power of the engine
when assembling.

OE®EKT: byyaBa Ha
crojHuuara.
WckpLueHn npy>XuHn Ha
npuayLLyBa4or.

MPUYUHA: BrpageH
HeCooAdBETEH ONCK.

WNHCTPYKLIMW: Mpen
BrpagyBar-eTO Aa Ce NpoBepu
[anuv OUCKOT ofrosapa Ha
MOKHOCTa Ha MOTOPOT.

FAULT: Clutch noise.
Broken fingers of
diaphragm spring.

REASON: Too big release
bearing travel.

INSTRUCTIONS: Ensure
that the release bearing
travel is correct.

OE®EKT: ByyaBa Ha cnojHuuara.
CKpLUEHU MUMLM Ha YMHMecCTa
npy>xuHa.

MPUYNHA: IMperonem ncknyyeH
on.

MHCTPYKUWW: Mpn moHTaxa
4a ce NpoBepu 1 NpaBUiHO
Nnoaecu UCKITYYHUOT Of.

~

FAULT: Clutch noise.

REASON: Stop rivet
worn out

-uneven engine work
-driving in high gear at
low speed

.| -damaged parts in

transmission.

INSTRUCTIONS: Correct
driving.

Check all parts in
transmission.

OE®EKT: bBy4aBa Ha cnojHuuara.

MPUYMNHA: VcTpoLueH rpaHnYHnK
Ha NpuayLyBayoT.
-HepaMHOMepHa paboTta Ha
MOTOPOT

-BO3eH-€ BO BMCOK CTEMNEH, HO CO
Mana op3uHa

-OLUTETEHM OEMNOoBU Ha
TpaHcMucujaTa

MHCTPYKUWWN: CooaBeTHO
yrnpaByBah€e CO BO3USIOTO.
lMpoBepka Ha cuTe OenoBu Ha
TpaHcMucujaTa.




FAULT: Clutch noise.

REASON: Destroyed release
bearing

-dirt or sand in release
bearing

-incorrect adjustment of
release arm

-overheating of the release
bearing.

INSTRUCTIONS:
Correct

adjustment of the release
system.

OE®EKT: ByyaBa Ha
cnojHuuara.

MPUYNHA: YHuwteHo
WCKITYYHO NexuiiTe

-npaLlnHa nnmn necok Bo
WCKITYy4YHOTO NEXULLITE
-HECOOABETHO NOAECYBaH-€ Ha
UCKITY4YHUOT CUCTEM
-nperpeBaHe Ha UCKITYYHOTO
nexuviiTte

NHCTPYKUWW: MNpasunHo
nogecyBake Ha UCKITyYHUOT
CUCTEM.

%
N
FAULT: Clutch judder. OE®EKT: Bubpupare Ha
cnojHuuara.
REASON: Flywheel scored
MPUYMHA: UcTpolleH
INSTRUCTIONS: Check if 3amaeLl.
the flywheel is scored or
damaged MHCTPYKLUWW: Oa ce
npoBepu Janu saamaeuoT e
WCTPOLUEH MITN OLUTETEH.
%
N
FAULT: Clutch slip. OE®EKT: Nponuarysare Ha
crnojHuuara.
REASON: Facing not worn
out evenly from flywheel side. NMPNYNHA: HepamHomMepHO
TpoLlehe Ha obnorata of
INSTRUCTIONS: Flywheel to CTpaHa Ha 3amaeLoT.
be replaced or re-machined.
MHCTPYKUWWN: 3amaeuoT oa
Buae 3ameHeT unu
penapupat.
/
N

FAULT: Clutch slip.

REASON: Worn out
diaphragm spring fingers
-incorrectly adjusted release
system

-wrong release bearing
-over strung release bearing

| INSTRUCTIONS: Use

correct release bearing and
correct adjustment
of the release system.

OE®EKT: NponuaryeBame Ha
cnojHuuara.

MPUYNHA: OwTeTeHn npctu

Ha YMHMeCTa NpyxuHa
-HECOOABETHO NOAECEH
WCKMy4YeH CUCTEM

-MOrpeLUHO UCKITYYHO NeXuLITe
-B6roKMpaHo UCKMY4YHO MeXuULLITE

MHCTPYKUWWN: CoonBeTeH
1300p Ha MCKITYyYHO NEXULLTE U
npaBUIHO NoecyBaHe Ha
WCKITyYHMOT CUCTEM.




O RUEN

FAULT: Clutch slip.

REASON: Pressure plate
overheated / broken

-to low pressure force

-oily pressure plate or friction
facing

-flywheel to deep
-malfunction of the release
system

INSTRUCTIONS: Check the
functioning of the release
system.

Check if too much oiling.
Use correct flywheel.

OE®EKT: MNponuarysane Ha
cnojHuuara.

MPUYNHA: MperpeaHa/ckpLueHa
MoTUCHa nrova

-npemarna noTucHa cuna

-3aMacTeHa NoTucHa nro4ya unm
dpuKLMOHa obrora

-npeanabok 3amael|

-HegoCTaToLM Ha UCKIYYHUOT CUCTEM

MHCTPYKUWW: Oa ce nposepwu
MCrnpaBHOCTa Ha UCKITYYHUOT
cuCTEM.

MpoBepka Ha 3amacTyBam-e.

[a ce kopucTn coogseTeH 3amaell,.

FAULT: Clutch slip. Facing
material destroyed.

REASON: The disc does not
correspond the engine power.

INSTRUCTIONS: Ensure that
the disc is suitable for the
power of the engine.

OE®EKT: MNponuarysane Ha
cnojHuuara. PacnagHata
obrora Ha OUCKOT.

MNMPUYNHA: OnckoT He
oAroeBapa Ha MOKHOCTa Ha
MOTOpPOT.

MHCTPYKUWW: MpoeepeTe
Aanv OUCKOT oAroeapa Ha
MOKHOCTa Ha MOTOPOT.

FAULT: Tangential strap
broken.

REASON: Incorrect driving
practice - tow starting
' Wrong clutch fitted - engine

8 rotation incorrect

| INSTRUCTIONS: Correct
driving.

| Check the reference number
= of the clutch prior to fitting.

OE®EKT: CkpLueHa nucHaTa
Npy>XnHa.

NMPNYNHA: HecooaBeTHO
BO3€H-€ Ha BO3UMOTO -
CTapTyBaH€ Ha BO3UIIOTO

CO BneYeHse.

MoHTaxa Ha norpeLuHo HanagHo
Teno - obparHa Hacoka Ha
BpTEHE Ha MOTOPOT.

MHCTPYKUWWN: CoonBeTHO
ynpaByBaH€ CO BO3UIIOTO.
[MpoBepka Ha KaTanoLKMoT Bpoj
Ha HanagHOTO TenoTo npes
MOHTUPaH-E. )




FAULT: Clutch does not separate.
Tangential strap bent

REASON: Incorrect driving

practice

-tow starting in first or second gear

-inadequate gear shift

Tangential strap bent during clutch

mounting

-clutch not bolted up evenly and
sequentially

INSTRUCTIONS: Correct driving.
Careful clutch handling and
transport.

Professional and precise fitting.

JE®EKT: CnojHuuara He ofBojyBa.
CsuieHa nvcHaTa npyxuHa.

NMPUYNHA: HecooaBeTHO Bo3eH-e Ha
BO3MMOTO

-CTapTyBak-€ BO NpBa Unv BTopa
Op3nHa co Brevene

-HECOOABETHO MEHYBaHE Ha
Op3uHuTe.

CBuBaH€ Ha npy>xuHaTa npu
MOHTUPaHE Ha cnojHuuara
-HepaMHOMEPHO CTerHaTo HanagHo
Terno 3a 3amaell.

MHCTPYKLUWW: CooaBeTHO
yrnpaByBaH€ CO BO3UIIOTO.
BHvMaHve npu TpaHcnopT Ha
HanagHoTo TenoTo. CTpy4HO n
NpeLm3HO MOHTUPaHE Ha KBAYMIOTO.

FAULT: Clutch doesn’t
separate.

REASON: Deformed clutch
disc strike on disc hub during
fitting.

INSTRUCTIONS: Caution
during fitting to avoid damage
on clutch disc.

OE®EKT: CnojHuuaTa He
OABojyBa.

NMPUYNHA: OedopmunpaH gmuck
yaap Bp3 rfnaByMHaTta of
OVCKOT MpU MOHTaxa.

MHCTPYKUWW: Oa ce
BHMMaBa fa He [ojae Oo
OLUTETYBaH-€ Ha OUCKOT npu
MOHTaxXa.

FAULT: Excessively worn out
clutch disc facing by the
flywheel.

REASON: The clutch disc is
installed to engine with bigger
power and the engine flywheel
has smaller friction surface
then the one of the clutch disc.

INSTRUCTIONS: Ensure that the
clutch disc corresponds to the
power of the engine and that the
flywheel has the same friction
surface as the disc.

%
~
FAULT: Clutch doesn’t OE®EKT: CnojHuuaTa He
separate (double pull clutch) 0[BOjyBa (ABOjHO BNEYHO
HanagHo Teno).
REASON: Incorrect
adjustment during fitting MPNYNHA: HegossoneHo
nofecyBake Npy MOHTaxa.
.| INSTRUCTIONS: Preserve
| the adjustment done by the NHCTPYKUWW: Oa ce 3agpxu
producer. ¢abpnykoTO NogecyBaH-E.
/
~

OEDEKT: EkCTpeMHO uctpoLueHa
obrnora Ha ANCKOT of CTpaHaTta
Ha 3aMaeLoT.

MPUYNHA: OuckoT e BrpageH Ha
MOTOP CO MorofieMa MOKHOCT of
nponuiiaHara n ppuKLmMoHaTa
MoBpLUMHA Ha 3aMaeLoT € nomana
of hpuKuMOHaTa NoBpLUMHA Ha
OMNCKOT.

MHCTPYKLUWW: MNpoBepeTe ganu
AVCKOT OfroBapa Ha MOKHOCTa Ha
MOTOPOT M Janu pukumoHara
noBpLUMHA Ha 3amMaeLoT e UcTa co
OHaa Ha [M1CKOT. )




RUEN

PROBLEM: Bu¢no kvacilo.
Slomljene prigusne opruge.

RAZLOG: Ugradena
neadekvatna lamela.

INSTRUKCIJE: Pri ugradniji
proveriti da li lamela odgovara
snhazi motora.

OE®EKT: LUymB cuenneHun.
PasopBaHHble
npyXvHbigamndgepa.

NMPUYNHA: YctaHoBneH
HEeCOOTBETCTBYHLLMI ANCK.

MHCTPYKUWWN: ObecneunTb
4yTO

OWCK COOTBETCTBYET MOLLHOCTU
OBuvratensi npy ero cOopku.

PROBLEM: Buéno kvacilo.
Slomljen pipak dijafragme.

RAZLOG: Preveliki hod
isklju¢nog lezaja.

INSTRUKCIJE: Proveriti
hod iskljuénog lezaja.

OE®EKT: Wywm B cuenneHuu.
Pa3opBaHHbIN
dnaHeunpyxvHblignadparmbi.

MPNYUNHA: O4eHb 6onbLLomn
xon,
BbIPKMMHOIO MOALLUMHUKA.

MHCTPYKUWWN: ObecneunTb
41O

XOf, BbPKMMHOTO MOALUMMHNKA
npaBuUIbHbIN.

~

PROBLEM: Buéno kvadilo.

RAZLOG: IstroSeni zakivci
neujednacen rad motora
voznja u visokom stepenu
prenosa malom brzinom
osteceni delovi transmisije

INSTRUKCIJE: Korigovati
voZznju.

Proveriti sve delove
transmisije.

OE®EKT: LWym B cuenneHunn.

MPNYUNHA: 3aknenka
npuayLmTens

- U3HOLUEHHas

-HepaBHOMepHas pabota
nBuratens

-BOXXOeHne C BbICOKMMWU
06opoTamMHM NpU Marnon CKOpoCcTU
-NOBPEXAEHHbIE YacTu B KOPOOKe
nepenav

MHCTPYKLNW:
MpaBunbHoBOAUTEMALLMHY
[MpoBepuTb BCe YacTu B KOpoOke
nepegad




PROBLEM: Buéno kvadilo. OE®EKT: LWym B cuenneHun.
RAZLOG: Unidten iskljuéni MPUYNHA: YHNYTOXEHBbIN
lezaj. BbDKMMHOM
Prljavstina ili pesak u NOALLUNIMTHUK
iskljuénom lezaju. -rPSA3 UM MNECOK B BbKMMHOM
Neispravno podeSavanje NOALUNMHUKE
iskljuéne viljuske. -HECOOTBETCTBYIOLLEE
Pregrevanje isklju¢nog npucnocobrneHne pacuenHoro
lezaja. pblyara
-neperpeBaHne BbXKMMHOIO
INSTRUKCIJE: Korigovati NOALLUUITHUKA
podesavanja isklju¢nog
sistema. MHCTPYKUWW: MpaBunsHoe
npUcnocobneHne cucTembl
BbPKUMHOIO MOALUMMHUKA )
~
PROBLEM: Kvacilo OE®EKT: Bubpauusa cuenneHus.
podrhtava.
MPUYNHA: N3HOLLEHHbIN
RAZLOG: Neravna MaxoBMK
povrSina zamajca.
MHCTPYKUWW: Mpoeeputb ecnu
INSTRUKCIJE: Proveriti MaxOBMK U3HOLLEH MK
da li je zamajac izgreban ili noBpeXaeH
oStecen.
J
N
PROBLEM: Kvacilo OE®EKT: MNMpobykcoBka
proklizava. CLeNnfeHns.
RAZLOG: Obloga nije MPUYNHA: ObnunuoBka He
ravhomerno istroSena sa M3HOLLIEHHasAOANHaKOBO CO
strane zamajca. CTOPOHbIMax0oBMKa
INSTRUKCIJE: Zamajac MHCTPYKLUWW: MaxoBuka
je potrebno zameniti ili 3aMeHUTb
obraditi. Unn NogBeprHyTe 0bpaboTke
/
N

PROBLEM: Kvacilo
proklizava.

RAZLOG: IstroSeni pipci
dijafragme.

Nepravilno podeSen
isklju€ni sistem.
Pogresan iskljuéni lezaj.

Prenapregnut isklju¢ni lezaj.

INSTRUKCIJE: Koristiti
adekvatan iskljucni lezaj

i pravilno podesiti iskljuéni
sistem.

OE®EKT: MNMpobykcoBka cLenneHns.

MPUYNHA: N3HoLweHHblehbnaHLbI
NPY>XWHbI Anadparmbl
-HenpaBUIIbHO MPOCMNOCOOeH
BbIKUMHOW MOALLUMHUK
-HenpasbIl BERKMMHOM MOALUMMHUK
-6onee 3aTAHYTbIN BbHKMMHON
NoaLUNMHUK

MHCTPYKUWW: Ncnonb3oBatb
NPaBUITbHOMO BbIXXMMHOIO
NOALUMMHUKA

1 MpaBUIbHO NMPUCNOCOOUTL CUCTEMY)
BbPKMMHOIO MOALIMMHMKA

/




PROBLEM: Kvacilo ne odvaja.
Savijeni opruzni limovi.

RAZLOG: Neadekvatna
voznja.

Naglo pokretanje u prvom i
drugom stepanu prenosa.
Neadekvatno menjanje brzina.
Opruzni limovi savijeni prilikom
montiranja.

Kvadilo nije pritezano
ravnomerno i dijagonalno.

INSTRUKCIJE: Korigovati
voznju.

Pazljivo rukovanije i transport
kvacila.

Profesionalna i precizna ugradnja.

OE®EKT: CuenneHne He oTpbiBaeTcs.
TaHreHumanbHbIN peMeHb crubaeTcs

MPUYMHA: HenpaBunbHO BOAUNN
MaLLUHY

-nyck ¢ 6YKCMPOBKOW B NEPBOW UK BO
BTOPOW CTENEHU
-HECOOTBETCTBYIOLLEE NEePEKITIoYEHNE
nepegayn

TaHreHumanbHblak pemeHb crnbaetcs
npu

cbopku cuenneHus

-cLensneHne He CKpenneHo
YpaBHOBECEHHO U NOCMefoBaTeNbHO

WHCTPYKLINW: MpaBuneHo BoanTb
MaLunHy

OCTOpPOXHO NocTynaTb CO CLEnneHnem
npuv ero TpaHCnopTUPOBKeE
MpodecnoHanbHas 1 akypatHas
yCTaHoBKa

PROBLEM: Kvacilo ne odvaja.

RAZLOG: Deformisana lamela.

Udarac u glav€inu lamele
prilikom instalacije.

INSTRUKCIJE: Pazljivo
rukovanje prilikom ugradnje.

OE®EKT: CuenneHue He
OTpbIBaETCS.

MPNYNHA: JedopmMnpoBaHHbIN
ONCK CLenneHns

-yAap Ha BTYJIKY AuCKa B
TeYeHUU cOopKU

MHCTPYKUWWN: BHumaHue B
TEeYEeHUM

cbopku Kak Obl N36eYb
noBpeXxaeHne

avcka cuenneHms

J
B\
PROBLEM: Kvadilo ne odvaja. [OE®EKT: CuenneHuve He
Duplo kvadilo na izvladenje. OTpbIBaeTCA
(oBOMHagA Tara cuennexHus).
RAZLOG: Nepravilno
podeSavanije prilikom ugradnje. TPUYMHA: HekoppekTHoe
npucrnocobneHve npu ycTaHoBKM
INSTRUKCIJE: Saduvati
fabricka podeSavanja. WHCTPYKUWW: CoxpaHuTb
npocnocobrneHne BbIMOSIHEHO
npovsBoauTenem
/
2

PROBLEM: Preterano
dotrajala obloga lamele do
zamaijca.

RAZLOG: Korpa kvadila je
instalirana na motor sa vecom
shagom i zamajac motora ima
manju frikcionu povrsinu od
frikcione povrsine lamele.

I

NSTRUKCIJE: Proveriti da li je
lamela odgovarajuc¢a snazi
motora i da li zamajac ima istu
frikcionu povrsinu kao i lamela.

OE®EKT: CunbHO n3HOLLEHHAs
obnuuoBka ancka cuenneHns
MaxOoBUKOM

NMPNYMHA: B gBuratene yctaHoBreH
OWNCK CLIEMIEHUS C MOBULLIEHON
MOLLHOCTM

1 maxoBuk aBuratens UMEeT MeHblLe
NOBEPXHOCTU AN TPEHUS, YEM
NOBEPXHOCTb CaMOro AMCKa CLenneHus

MHCTPYKLUWWN: O6ecneunTb YTO AUCK
CLIENNEHNS COOTBETCTBYET MOLLHOCTU
ABUraTensi U YTo MaxoBuK UMeEeT
OJVHaKOBYH MOBEPXHOCTb TPEHUSA

C OMUCKOM CLENNEHNS




O RUEN

PROBLEM: Kvagilo proklizava.

RAZLOG: Potisna plo¢a
pregrejana/polomljena.
Preslaba pritisna sila.
Nauljena pritisna ploca ili
frikciona obloga.
Zamajac previse dubok.
Kvar iskljuénog sistema.

INSTRUKCIJE: Proveriti
funkcionalnost isklju¢nog
sistema.

Proveriti da li su pritisna plo¢a i
frikcione obloge nauljene.
Koristiti odgovarajuc¢i zamajac.

OE®EKT: MpobykcoBka cuenneHus.

MPUYMHA: MeperpeTbii HAXXUMHOM
anck/ cromMmaHHbIN

-O4Y€Hb HM3KOE HaXMMHOE AaBreHne
-3aMacreHHbI HAXXUMHOW OUCK UNU
dpUKLUMOHHAA Haknagka
-MaxOBUKOYEHb rMy0OoKO
-HENCNPaBHOCTb CUCTEMDI
BbIKMMHOIO MOALIUMHUKA

NHCTPYKLUWW: MNpoBepuTb paboty
CUCTEeMbI BbIXXMMHOMO NOALUNMHMKA
MpoBepuTb KONMYECTBO Macna
WNcnonb3oBatb NpaBuibHOMO
MaxoBuKa

PROBLEM: Kvacilo proklizava.
Frikcione obloge unistene.

RAZLOG: Lamela ne odgovara
snazi motora.

INSTRUKCIJE: Proveriti da li
je lamela odgovarajuc¢a snazi
motora.

OE®EKT: MNMpobykcoBka cuenneHus.
MaTtepuan obnuLoBKe YHUHTOXEH.

MPUYNHA: uck Ha cooTBeTCTBYET
MOLLIHOCTW ABuWraTens

MHCTPYKUWW: MpoBeputb
COOTBETCTBYET NN ANCK MOLLHOCTU
aBuratens

PROBLEM: Polomljeni opruzni
lim.

RAZLOG: Nepravilna voznja-
naglo pustanje papucice

' kvacila

pri smanjenju stepena prenosa
(efekat kao pri Slepanju drugog

@ vozila).

Ugradeno pogresno kvacilo. —

| Suprotan smer okretanja.

| INSTRUKCIJE: Korigovati

voznju.
Pre ugradnje proveriti brojnu
oznaku kvacila.

OE®EKT: TaHrenumanbHbIn
peMeHb CITIoMI1eH

MPUYMHA: HenpaBunbHO Boaunn
MaLUMHY — NycK BYKCUPOBOYHbIN
YCTaHOBNEHO HECOOTBETCTBYHOLLIEE
cLenneHne — HenpaBuIbHbIA 060pOoT
asurartens

MHCTPYKUWW: MpaBunbHO BOoaUTb
MaLLVHY

[MpoBepUTHL CCUNOYHOIO HOMEpa
CLIenfIeEHNs Nepes ero yCTaHOBKM




RUEN

PANNE: L'embrayage fait
du bruit.

Ressorts de torsion sortis de
leur logement.

CAUSE: Disque inadapté.

INSTRUCTIONS: Avant
installation, vérifier si le disque
correspond a la puissance du
moteur.

Stérung: Kupplung macht
Gerausche. Dampferfeder
gebrochen.

Grund: unpassende Scheibe
montiert.

Hinweise: Sicherstellen, dass
die Scheibe fiir die
Motorstarke bei der Montage
passend ist.

PANNE: L’'embrayage fait du
bruit. Erosion des extrémités
des lames du diaphragme.

CAUSE: Mouvement trop
ample de la butée.

INSTRUCTIONS: Lors de
l'installation, vérifier et régler
le mouvement de la butée.

Stérung: Kupplung macht
Gerausche. Tellerfederspitzen
gebrochen.

Ursache: zu grof Ausriickweg.

Hinweise: Sicherstellen, dass
der Ausrickweg korrekt ist.

PANNE: L’'embrayage fait du
bruit.

CAUSE : Entretoise usée
-conduite en sous-régime
-conduite avec grande vitesse
enclenchée a faible allure et

_| pleine charge

-endommagement du systeme
de transmission

INSTRUCTIONS: Conduite
correcte du véhicule
Vérifier toutes les piéces de
transmission.

Stérung: Kupplung macht
Gerausche.

Ursache: Anschlagbolzen
verschlissen.
-unregelmapiges Motorenwerk
-fahren in einem hochen Gang
bei niedriger Drehzahl
-defekte Teile in Transmission

Hinweise: richtige Fahrweise.
Alle Teile in Transmission
beachten.




PANNE: L'embrayage fait
du bruit.

CAUSE: Butée cassée
-saleté ou poussiére dans la
butée

-mauvais réglage de la
fourchette de débrayage
-surchauffe de la butée.

INSTRUCTIONS: Réglage
correct du mécanisme
de butée.

Stoérung: Kupplung macht
Geréusche.

Ursache: Ausricklage zerstért
Schmutz oder Sand im
Ausrucklager

Grundeinstellung der
Ausruckgabel nicht in Ordnung
Uberhitzung des Ausriicklagers.

Hinweise: richtige Einstellung
des Ausriicksystems.

/
PANNE: L’embrayage broute. Stoérung: Kupplung rupft.
CAUSE: Usure du volant Ursache: Schwungrad
moteur. verschlissen.

Hinweise: Prifen Sie, ob das

INSTRUCTIONS: Vérifier si le Schwungrad verschlissen
volant moteur est usé ou oder beschédigt ist.
endommageé.

J

PANNE: L'embrayage patine.

CAUSE : Garniture striée
coté volant moteur.

INSTRUCTIONS: Le volant
moteur n’a pas été remplacé
ou rectifié.

Stérung: Kupplung rutscht.

Ursache: Belag nicht
gleichmaig schwungradseitig
verschlissen.

Hinweise: Schwungrad soll
bearbeitet oder erneuert sein.

PANNE: L'embrayage patine.

CAUSE: Usure des extrémités
des lames du diaphragme.
-Mauvais réglage du mécanisme
de butée

-Butée inadéquate

-Blocage de la butée

INSTRUCTIONS: Utiliser une
butée adaptée et vérifier le
réglage du mécanisme

de butée.

Stoérung: Kupplung rutscht.

Ursache: Tellerfederspitzen
eingelaufen

-fehlendes Ausriicklagerspiel
-falsches Ausriicklager
-blockiertes Ausriicklager

Hinweise: Nutzen Sie das
richtige Ausrticklager und die
genaue Einstellung des
Ausrucksystems.




O RUEN

PANNE: L'embrayage patine.

CAUSE: Surchauffe ou
défectuosité du plateau de
pression

-faible force de pression

-plateau de pression ou garniture
encrassées

-volant moteur trop profond

-disfonctionnement du mécanisme

de butée.

INSTRUCTIONS: Vérifier le

Stérung: Kupplung rutscht.

Ursache: Anpref3platte

Uberhitzt/ gebrochen

-zu niedrige Druckkraft

-6lige Anpreplatte oder
Reibungskraft

-Schwungrad zu tief

-Fehlfunktion des Ausriicksystems

Hinweise: Prifen Sie das
Funktionieren des
Ausrilicksystems.

fonctionnement du mécanisme de Priifen Sie, ob es zu viel Ol gibt.

butée. Dégraisser.
Utiliser le bon volant moteur.

Benutze das genaue
Schwungrad.

PANNE: L'embrayage patine.
Garniture détruite.

CAUSE: Le disque ne
correspond pas a la
puissance du moteur.

INSTRUCTIONS: S’assurer
que le disque correspond
a la puissance du moteur.

Stérung: Kupplung rutscht.
Belag zerstort.

Ursache: Die Scheibe
entspricht der Motorstarke
nicht.

Hinweise: Sicherstellen, dass
die Scheibe fiir die Motorstarke
passend ist.

PANNE: Cassure des
languettes de rappel.

CAUSE : Erreur de

conduite — dépannage avec

' remorquage.

Mauvais embrayage — sens

| de rotation du moteur incorrect.

INSTRUCTIONS: Conduite

| correcte.

Vérifier le modéle de

| 'embrayage avant installation.

Stérung: Tangentialblattfeder
gebrochen.

Ursache: falsche
Fahrweise—anschleppen
falsche Kupplung

montiert — Drehrichtung des
Motors nicht beachtet.

Hinweise: richtige Fahrweise
Prifen Sie die
Referenznummer der
Kupplung bei bzw. vor der
Montage.




PANNE: L'embrayage ne débraye pas.

Cassure des languettes tangentielles.

CAUSE: Erreur de conduite
-dépannage avec premiéere ou
seconde vitesse enclenchée
-changement de vitesse incorrect
Cassure des languettes tangentielles
pendant l'installation

-embrayage non boulonné de fagon
égale et de maniere séquentielle

INSTRUCTIONS: Conduite correcte.
Transporter et manipuler 'embrayage
avec précaution.

Installation professionnelle et précise.

Stérung: Die Kupplung trennt
nicht.
Tangentialblattfeder verbogen.

Ursache: falsche Fahrweise
-Anschleppen im 1. oder 2. Gang
-unzureichende Schaltung
Tangentialblattfeder verbogen bei
der Aufhangung der Kupplung
Kupplung nicht gleichméagig und
folgend angeschraubt.

Hinweise: richtige Fahrweise.
Vorsichtige Kupplungsbedienung
und Transport.

Professionale und prazise
Montage.

PANNE: L'embrayage ne
débraye pas.

CAUSE: Disque d’embrayage
déformé

-moyeu endommagé pendant
I'installation

INSTRUCTIONS: Attention a
I'endommagement possible du
moyeu pendant I'installation.

Stoérung: Die Kupplung
trennt nicht.

Ursache: Kupplungsscheibe
deformiert.

-Schlag auf der Scheibenabe
bei der Montage

Hinweise: Vorsicht um
Schaden an
Kupplungsscheibe bei der
Montage zu vermeiden.

/

PANNE: L'embrayage ne
débraye pas
(embrayage bi-disque)

CAUSE: Mauvais réglage
durant l'installation

INSTRUCTIONS: Préserver le
réglage usine.

~
Stérung: Die Kupplung trennt
nicht (Doppelkupplung).

Ursache: fehlende Einstellung
bei der Montage.

Hinweise: die Einstellung
durch den Hersteller erhalten.

/

PANNE: Usure extréme de la
garniture du disque du cété du
volant moteur.

CAUSE: Le disque est installé sur
un moteur dont la puissance
excede celle

qui est prescrite et la surface de
friction du volant moteur est plus
grande que celle du disque

INSTRUCTIONS: S’assurer que le
disque correspond a la puissance
du moteur

et si la surface de friction du volant
moteur est égale a celle du disque.

N
Stérung: Ubermapige
verschleiRende Kupplungsscheibe
schwungradseitig.

Ursache: Die Kupplungsscheibe ist
auf dem Motor mit gréBerer Leistung
montiert und das Motorschwungrad
hat kleinerer Reibungsflache als der
auf der Kupplungsscheibe.

Hinweise: Sicherstellen, dass die
Kupplungsscheibe entspricht der
Motorstarke und dass das
Schwungrad die gleiche
Reibungsflédche ebenso wie die
Kupplungsscheibe hat.




